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Partnerem raportu jest Zwigzek Pracodawcow , Transport
| Logistyka Polska”

Raport Krajowego Rejestru Dtugéw Biura Informacji Gospodarczej SA ,,Polski transport hamowany przez unijne przepisy i rekor-
dowe dtugi” stanowi druga edycje badania sytuacji na rynku transportowym w Polsce. Publikacja opisuje najwazniejsze problemy,
z jakimi boryka sie branza, a takze ilustruje dane o sytuacji finansowej firm transportowych. W publikacji zamieszczono informacje
pochodzace z bazy danych Krajowego Rejestru Dtugéw o zadtuzeniu branzy, takze w podziale na wojew6dztwa. Raport zawiera
rowniez informacje o gtéwnych kategoriach wierzycieli branzy transportowej oraz wskazuje, jakiego rodzaju podmioty sa zadtuzone
wabec badanej grupy przedsiebiorstw. Pierwsza edycja raportu zostata opublikowana w maju 2017 r.

Publikacja powstata w oparciu o dane Krajowego Rejestru Dtugéw z czerwca 2018 r.

Krajowy Rejestr Dtugow Biuro Informacji Gospodarczej SA

Najstarsze i najwieksze biuro informacji gospodarczej w Polsce dziatajace od 4 sierpnia 2003 roku pod nadzorem Ministerstwa
Przedsiebiorczosci i Technologii (wczesniej Ministerstwa Rozwoju). Lider na rynku informacji gospodarczej, administrujacy baza
danych 8,5 miliona informacji o 2,7 miliona dtuznikéw. Obstuguje wszystkie podmioty gospodarcze - od jednoosobowych firm,
poprzez mate i Srednie przedsiebiorstwa, po wielkie korporacje. Z ustug KRD korzysta blisko 700 tysiecy przedsiebiorcéw i konsu-
mentow, ktérzy rocznie pobieraja 34 miliony raportéw gospodarczych. Na mocy Ustawy o udostepnianiu informacji gospodarczych
i wymianie danych gospodarczych gromadzi informacje zaréwno o ptatnosciach nieuregulowanych w terminie, jak i tych, ktére
zostaty optacone terminowo. KRD BIG SA wchodzi w sktad Kaczmarski Group, do ktérego nalezg réwniez takie firmy i marki, jak:
firma windykacyjna Kaczmarski Inkasso, Rzetelna Firma, Kancelaria Prawna VIA LEX, firma faktoringowa NFG oraz ChronPESEL.pl.

Zwigzek Pracodawcéow , Transport i Logistyka Polska”

Organizacja pracodawcow utwaorzona 1 sierpnia 2014 roku w Uniejowie. Dziata na podstawie Ustawy o organizacjach pracodawcow
z dnia 23 maja 1991 roku. Wsréd zatozycieli znalazty sie firmy transporotowo-logistyczne bedace powaznymi pracodawcami
z punktu widzenia rynku pracy. Kazda z tych firm zatrudnia po kilkuset pracownikéw. Gtéwne cele TLP to ochrona, promowanie
ireprezentowaniewspoélnychetycznych, ekonomicznychiprawnychintereséwswoichcztonkéow, zwiazanychzdziatalnoscigpolegajaca
na wykanywaniu przewozéw drogowych oraz dziatalnosci w zakresie spedycji i logistyki, a takze tworzenie wsrdd polskiej i zagra-
nicznej opinii publicznej pozytywnego wizerunku polskiego transportu drogowesgo.
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Miliony tonokilometrow wykreconych

przez polskich przewoznikéw

Polska odgrywa istotna role w europejskim transporcie. W 2004
roku, kiedy wstapilismy do Unii Europejskiej, rodzimi przewoz-
nicy wykonali prace przewozowga na poziomie 102 807 min to-
nokilometrow - wynika z danych Eurostatu. Po 12 latach liczba
ta wzrosta do 290 749 min tonokilometrow i sprawita, ze Polska
znalazta sie na drugim miejscu pod wzgledem przewiezionych
towaréw transportem drogowym. Przed nami s3 tylko Niemcy
zliczba 315711 tonokilometréw wykreconych naliczniku. Na dobra

passe polskich przewoznikéw wskazuje tez Gtowny Urzad Staty-
styczny. Z jego raportu ,Przewozy tadunkow i pasazeréw w 2017
roku” wynika, ze w ubiegtym roku wszystkimi rodzajami trans-
portu przewieziono ponad 2 mIn ton. To wzrost o ok. 11,8 proc.
w poréwnaniu do 2016 roku. Zdaniem autoréw publikacji, tak
dobrego wyniku nie byto co najmniej od dekady. Jak podaje GUS
w2017 roku ponad 80 proc. pracy przewozowej zostato wykonane
w ramach transportu drogowego.

Sytuacja finansowa w branzy transportowej 3
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Najpierw rosyjskie embargo, teraz unijne przepisy

Jednak polscy przewoznicy nie zawsze jada po nowoczesnych auto-
stradach, a sygnalizacja Swietlna nie pokazuje wytacznie zielonego
Swiatta. Mimo, ze nie jest to od nich zalezne i nie zgadzaja
sie na to, zbaczaja na wyboiste i dziurawe drogi. S3 nimi cho-
ciazby coraz mocniej pietrzace sie problemy. A te zaczety poja-
wiac sie w 2014 roku, kiedy to przewoznikéw dotkneto rosyjskie
embargo. Wtedy to wtasnie wtasciciele polskich firm trans-
portowych ucierpieli najbardziej, gdyz wczesniej to oni wie-
dli prym w transporcie towaréw z obszaréw Unii Europejskiej
na Wschod. Embargo odbito sie na ich biznesach i wielu przed-
siebiorcéw byto zmuszonych przeorganizowac funkcjonowanie
firmy, a takze skupi¢ sie na poszukiwaniu nowych kontraktéw
i zlecen na Zachodzie. Jednak te problemy nie s3 jedynymi
i na horyzancie pojawiaja sie kolejne bariery dla polskich prze-
woznikow.

- Analizujgc zagraniczne i krajowe dane dot. popytu na ustugi
firm z branzy transportowej, mozna pomyslec, ze mamy sie czym
pochwali¢ - panuje przekonanie, ze na europejskim rynku polskie
przedsiebiorstwa wygrywajg z konkurencjg przede wszystkim
dobrze swiadczonymi ustugami, nowoczesng flotg i dopaso-
waniem do klienta. Jednak, jak mogtoby sie wydawac, nasza
przewaga za granicg panstwa nie jest az taka wielka i moze byc
powaznie ostabiona. A lista zagrozen w ostatnich miesigcach tyl-
ko sie wydtuza - ttumaczy Mirostaw Sedtak, zarzadzajacy pro-
gramem Rzetelna Firma w ramach Kaczmarski Group.

Sporym utrudnieniem dla polskich przewoznikéw moga okazac
sie zmiany w zasadach wyptacania wynagrodzenia kierowcom
jezdzacym po unijnych drogach. Dyrektywa o pracownikach de-
legowanych, bo o niej mowa, jest procedowana w Parlamencie
Europejskim. Jak ttumacza urzednicy Unii Europejskiej, celem
zmian jest utatwienie Swiadczenia ustug przy jednoczesnym
zapewnieniu uczciwej konkurencji i poszanowania praw pracow-
nikéw zatrudnionych w jednym panstwie cztonkowskim, a wy-
sytanych tymczasowo do pracy do innego kraju.

Polskich przewoznikéw na rynku europejskim moze tez spotkac
zagrozenie pozycji jako jednego z najlepiej dziatajacych krajow
w miedzynarodowym transporcie. Po pietach rodzimym przed-
siebiorcom depcza nie tylko Niemcy, Francja czy Hiszpania.
Za wschodnig granica Polski rosnie powazny konkurent. A mowa
o Litwie, w ktérej tamtejsi przedsiebiorcy transportowi bijg re-
kordy dekady pod wzgledem liczby przewiezionych tadunkéw
wszystkimi radzajami transportu. Ponad potowa z nich przypa-
da na transport drogowy. Litwini zdecydowang wiekszos¢ zlecen
pozyskuja z zagranicy. Wedtug Litewskiego Urzedu Statystycz-
nego az 90 proc. realizowanych przez tamtejszych kierowcow
tonokilometréw to przewozy miedzynarodowe.
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Mirostaw
Sedtak

zarzadzajacy programem
Rzetelna Firma w ramach
Kaczmarski Group

Polskim przewoznikom zalezy na utrzymaniu

statusu guo i zachowaniu maksymalnej swobody

w delegowaniu pracownikéw. Jesli przepisy wejda

w zycie, na firmy delegujgce swoich pracownikéw

do innego kraju Unii Europejskiej spadnie szereg dodat-

kowych obowigzkéw. Najmocniej moga ucierpie¢ firmowe

budzety. Przedsiebiorca, ktéry wysle kierowce z transpor-

tem za granice Polski, bedzie musiat wyptaci¢ mu wynagro-

dzenie na takich zasadach, na jakich otrzymuja je pracownicy

miejscowi, uwzgledniajac przy tym m.in. premie. To oznacza,

ze pracodawca delegujacy pracownika bedzie musiat zaptacic

mu nie tylko stawke minimalna obowigzujaca w danym kraju,

ale réwniez identyczne dodatki, jakie otrzymuja tamtejsi kierowcy.
Dlatego polscy przewoznicy juz teraz spodziewajg sie horrendalnych
podwyzek kosztéw ustug przewozowych, co sitg rzeczy przetozy sie

na wzrost ich cen, a tym samym zmniejszy konkurencyjnosc polskich
przewoznikéw na unijnych rynkach. Ale to nie wszystkie zagrozenia,
na ktére wskazuja przewoznicy. Zmiany moga sprowadzi¢ na kierowcow
rowniez natozenie obowigzkéw administracyjnych, ktérych niespetnienie
bedzie wigzato sie z wysokimi karami finansowymi. W odczuciu przedsigbior-
céw nowe obowigzki administracyjne beda dla ich firm biurokratyczng udreka.



www. krd. pl . A AR

www.krd.pl

Zad‘I'Uienie braniy transportowei Najgorzej z regulowaniem zobowigzan radza sobie przewoznicy z Mazowsza.

Ponad 4,1 tys. wtascicieli firm przewozowych z tego regionu musi oddac wie-
rzycielom 170 min ztotych. Tuz za nimi s3 przedsiebiorcy z Gérnego Slaska.

W tym wojewddztwie dziata 3,2 tys. zadtuzonych przedsiebiorcéw transporto-
wych, ktéry zadtuzenie wynosi 118 min ztotych. Na trzecim miejscu znalazty sie
firmy z Wielkopolski - pracuje tam 2,5 tys. zadtuzonych przewoznikéw, ktérych
dtug uzbierat sie na kwote 104 min ztotych. Na przeciwnym biegunie zadtuzenia
znajduja sie przewoznicy z woj. opolskiego. 0,5 tys. tamtejszych przewoznikéw nie
oddato wierzycielom 16,9 min ztotych.

Istotnym problemem, ktéry z roku na rok przybiera na sile s3 ktopoty finansowe przedsiebiorcow z branzy transportowej. Ich dtugi
w ciggu roku wzrosty o prawie 40 proc. W maju 2017 roku 21 tys. przewoznikéw byto zadtuzonych na 664 min ztotych. Aktualnie
w bazie danych Krajowego Rejestru Dtugéw Biura Informacji Gospodarczej widnieje 23,7 tys. firm transportowych, ktérych taczny
dtug przekracza 925 min ztotych.

Przyrost zadtuzenia w branzy transportowej w latach 2015-2018

Adam tacki

prezes Zarzadu
925 min zt _ el e = .I(rajowego REjestru D’fugom!
2018 — _ ottt R Biura Informacji Gospodarczej

Gdyby pokusic sie o charakterystyke zadtuzone-
: go przedsiebiorcy, ktéry zarzadza firma transpor-

664 min zt /\ towa, to na jego koncie znajdziemy 5 niesptaconych
2017 J zobowigzan.Wsumiestatystycznypolskiprzewoznik

x\); I '1 ma do oddania 39 tys. ztotych. S3 jednak i takie
' N *— przedsiebiorstwa, ktérych sytuacja finansowa jest

b ' jeszcze gorsza. Mowa chociazby o niechlubnych rekor-

dziscie - przedsiebiorcy ze Slaska, a konkretnie z Da-

514 min z} ‘ _’ ’ browy Gérniczej, ktérego dtug wynosi 5,74 min ztotych.

odziezy roboczej. Na trzecim miejscu pod wzgledem rekordowych
dtuznikéw z branzy transportowej jest przedsiebiorca z powiatu
ostrowskiego na Mazowszu. Na jego koncie uzbierato sie 699 nieza-
ptaconych faktur, ktérych taczna wartosé wynosi ponad 5,2 min ztotych.
Do tej pory przelewu od niego nie doczekato sie 10 wierzycieli. Wsrdd nich
s3 m.in. firmy leasingowe i faktoringowe, przedsiebiorstwa wynajmujace
pojazdy, firmy ochroniarskie i kurskie, a takze producent oprogramowania

i warsztat samochodowy.

2015

2016 N - r;'—”‘d/"ﬂlf Pienigdze powinien oddac jednemu wierzycielowi - spdtce
| e "‘;ﬁ transportowej, wobec ktorej nie uregulowat 11 zobowigzan.
— ;—:;I;i Podobne problemy ma wtasciciel firmy przewozowej z Polkowic
— 3 ‘1 % na Dolnym Slaskim. Jego taczny dtug przekracza 5,3 min ztotych,
Y~/ —‘ ' . - — — — : a na sptate tych pieniedzy czeka firma leasingowa... i producent
' 5 |
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taczne zadtuzenie firm transportowych w podziale na wojewédztwa

Liczba zadtuzonych firm transportowych
w podziale na wojewddztwa

mazowieckie 4159
pomorskie Slaskie 3231
59,9 min zt warminsko-mazurskie 0 e 0 | Il T TTTTTTooTToonoonooon moonon e
26.4 min zt wielkopolskie 2564
zachodniopomorskie A R T EREEEEREE
43’5 mln zl» dOll’IOélaSkie 1974
podlaskie I W W /S 0 oottt oo
kujawsko-pomorskie 17 min z¢ todzkie 1572
54,4 min zt pomorskie 1544
_ . mazowieckie matopolskie 1537
wielkopolskie 170,2 minzt R\ el o oooos eeeoeeeeaeeoao
lubuskie 104,1 min zt kujawsko-pomorskie 1316
34,6 min zt zachodnio-pomorskie 1053
tédzkie Bl Wl .
- 65,3 min zt lubelskie lubelskie 917
dolnoslgskie o N el A 0 oot eoeoeooeooeooeooees
795 min zt 30 min zt lubuskie 865
?
opolskie SEIAREE podkarpackie 774
16,9 min zt 76minzt R e e
warminsko-mazurskie 707
slaskie oA WA NN
118,2 min zt podkarpackie $wietokrzyskie 516
’ e
matopolskie 24,1 minzt i PR A $ 00 II 500 """"
opolskie
6e34mhnzt  ZAETAC IR R 00000000
podlaskie 441
8 Sytuacja finansowa w branzy transportowe; Sytuacja finansowa w branzy transportowej 9



www. krd. pl . A AR A WwWw.krd.pl

Liczba zobowigzan firm transportowych
w podziale na wojewédztwa

mazowieckie 20173

dskie 56
wellopolskie 13669
dolnoslaskie ~ man
pomorskie  s:m
mafopolskie 7888
fodzde 7586
kijawsko-pomorskie 6370
zachodnio-pomorskie 4859
wbelse 4
wbuskie a7
podiarpackie. 3428
warmisko-mazurskie 3427
swietolizyskie 2597
podiasiie 2403
opolskie 223

Maksymalne zadtuzenie firm transportowych w podziale na wojewddztwa

pomorskie
2,37 min zt warminsko-mazurskie
: : 1,48 min zt
zachodniopomorskie
2,03 min zt
podlaskie
kujawsko-pomorskie 1,18 min zt
0,95 min zt
mazowieckie
wielkopolskie 5,14 min zt
lubuskie 1,39 min zt
1,23 min zt
todzkie
) . 2,17 min zi lubelskie
dolnoslaskie 0.78 min zt
y4
5,31 min zt ’
opolskie sSwietokrzyskie
1,05 min zt 0,84 min zt
slaskie
5,74 min zt podkarpackie
matopolskie 1,07 min zt
2,70 min zt
Sytuacja finansowa w branzy transportowej
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Wierzyciele branzy transportowe;j

Na pienigdze od wtascicieli firm transportowych czeka w gtéw-
nej mierze branza zarzadzania wierzytelnosciami. To wtasnie
firmom windykacyjnych i funduszom sekurytyzacyjnym na-
lezy sie zwrot 359,5 min ztotych - i ta kwota stanowi blisko
40 proc. tacznego zadtuzenia branzy transportowej. Drugie w
kolejce po nalezne pienigdze s3 banki, firmy leasingowe i fakto-
ringowe oraz ubezpieczyciele. W sumie do odzyskania maja oni
295,5 min ztotych, co stanowi 32 proc. tacznego dtugu przed-
siebiorcéw trudnigcych sie przewozami. Na liscie ich wierzycieli
sg tez branze, bez ktérych nie mogtaby funkcjonowac branza
transportowa. Mowa o sektarze paliwowym (do odzyskania 37,2
mln ztotych) czy chociazby o firmach zajmujacych sie sprzedaza
i serwisem samochodéw (do odzyskania 214 min ztotych).
Z kolei koledzy po fachu czekaja na 29,3 min ztotych.

- Ponad 70 proc. tgcznego zadtuzenia firm transportowych sta-
nowig dtugi wobec branzy windykacyjnej i finansowej. Jak widac,
przewoznicy mocno mierzg sie z zobowigzaniami, ktére zacig-
gneli m.in. na kupno floty i jej uzytkowanie. Dane Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego wskazujg, ze Polska po-
siada jedng z najnowoczesniejszych flot ciezarowych w Europie.

Jak podaje GITD, obecnie w kraju prawie 91,9 tys. aut dysponu-
Jje normg emisji spalin Euro 5, natomiast 75,6 tys. spetnia naj-
nowszg norme Euro 6. A koszty zakupu takiego taboru nalezg
do jednych z najdrozszych. Kupno nowego zestawu drogowego,
w ktérego sktad wchodzi ciggnik siodtowy i naczepa chtodnia,
to wydatek rzedu 650 tys. ztotych. Do takich wydatkéw prze-
woznikow dochodzg koszty serwisowania floty, jej ubezpieczenia
czy kosztowne awarie starszego sprzetu. Niestety, nie wszyscy
przedsiebiorcy mogg poradzi¢ sobie z takimi kosztami. Proble-
mem jest tez duza konkurencyjnosc¢ w tej branzy, czego pokto-
siem mogg by¢ m.in. niskie marze. Zdarzajg sie tez przypadki
przeinwestowania, utraty statych dochodow w zwigzku ze stratg
Jjednego lub dwadch klientéw czy brak odtozonych pieniedzy na
,czarng godzine” W efekcie wtascicielowi firmy transportowej
trudno regulowac raty leasingu czy kredytu. To wystarczy, aby ich
sytuacja finansowa zachwiata sie. A to z kolei moze skutkowac
faktem, ze czes¢ z nich ma dtugotrwaty problem z requlowaniem
zalegtosci, ktére pozniej fundusze sekurytyzacyjne odkupujg
od pierwotnych wierzycieli albo ich dochodzeniem zajmujag sie
firmy windykacyjne - wylicza Adam t.acki, prezes Zarzadu Krajo-
wego Rejestru Dtugow.

Komu zalega branza transportowa?

Windykacja
359,5 min zt

Finanse

295,5 min zt

Paliwa

37,2 min zt

Transport i spedycja

29,3 min zt

0000
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Samochody (sprzedaz i serwis)

21,4 min zt

Telekomunikacja

17,6 min zt

Inne

164,4 min zt

Maciej Wronski
prezes Zwiazku Pracodawcow
»Transport i Logistyka Polska”

Ze wzgledu na wprowadzane w kolejnych panstwach czton-

kowskich krajowe przepisy wdrazajace dyrektywe o pracow-

nikach delegowanych, dla przewoznikéw wzrasta ryzyko

prowadzonej dziatalnosci gospodarczej oraz koszty zwigzane

z obowiazkami informacyjno-administracyjnymi. To powoduje,

ze na najbardziej ,niebezpiecznych” kierunkach przewoznicy

rezygnuja z wykonywania pracy przewozowej. Na to naktada sie brak

kierowcéw. W normalnej sytuacji po odejsciu z firmy pracownika za-

trudnia sie na jego miejsce nowego. Dzis przedsiebiorca zostaje z kalejna

jednostka transportowa, ktora stojgc na parkingu generuje jedynie

koszty, a nie przychod. Zgodnie z raportem opracowanym przez PwC

i Transport Logistyka Polska na temat rynku pracy kierowcow, jako branza

jesteSmy w stanie przyja¢ od zaraz dodatkowo ponad 100 tys. pracow-

nikéw. | tu niestety nie wida¢ mozliwosci poprawy sytuacji w najblizszych la-

tach. Rynku pracy nie wypetnia tez pracownicy spoza Unii Europejskiej, ktérych
juz dzis mamy w branzy catkiem sporo, bo ponad 40 tys.

Trzeba takze zwréci¢ uwage na fakt, ze wdrazajac europejskie przepisy o dostepie

do zawodu przewoznika drogowego poszliSmy zbyt daleko w utatwieniach dla

przedsiebiorcow. Unijne regulacje mowig bowiem, ze przewoznik powinien miec

zdolnosé¢ finansowa odpowiadajgca posiadanym aktywom w wysokosci 9 tys. euro

na pierwszy pojazd i po 5 tys. euro na kazdy nastepny. Zdolnos¢ finansowa moze tez by¢

udokumentowana przez instytucje finansowe - banki, firmy ubezpieczeniowe etc. | tu pol-

ski ustawodawca dopuscit mozliwosé przedstawiania polis ubezpieczeniowych, ktore tak na-

prawde w praktyce niczego nie gwarantujg. Stad na rynku sa firmy, ktére nie majg zdolnosci

do sptaty zacigganych zobowigzan. Sytuacji w branzy nie utatwiaja takze przyjmowane krajo-

we przepisy. System monitorowania przewozow drogowych towaréw wrazliwych, split payment,

nowa optata paliwowa, propozycja zmiany przepisoéw o odpadach naktadajaca na przewoznika obo-

wiazki, ktérych nie jest w stanie wykonac oraz inne podobne rozwigzania tworza bariery i kolejne
dodatkowe koszty. | tu takze wzrasta ryzyko. To nie utatwia prowadzenia biznesu, szczegadlnie dla

matych rodzinnych firm.

Wszystkie wymienione wyzej okolicznosci kaza nam z troska patrzec na przysztosc. Jezeli nieko-
rzystne tendencje nie ulegna odwréceniu, a istniejace bariery nie bedg sukcesywnie likwidowane,
to z rynku moze znikna¢ wiele matych rodzinnych firm. Przejéciowe ktopoty beda mie¢ takze pozo-
stali przewoznicy. Dlatego tez obawiam sie, ze za rok zadtuzenie branzy moze wzrosnac.
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W branzy transportowej jest wiele czynni-

kow, ktére nie s3 przyjazne firmom z tego

sektora gospodarki przy dochodzeniu nalez-

nosci. Podstawowym problemem kierowcow

jest spora konkurencja. W obawie przed utrata
zlecenia, przewoznicy bez wiekszego zastano-
wienia przyjmujg zamowienia. Nie myslg nad tym,
czy za przewoz otrzymajg w ogoéle pieniadze,
bo wczeéniej nie decydujg sie chociazby na weryfi-
kacje kondycji finansowej kontrahentéw. A to moze by¢
poczatkiem sporych probleméw finansowych.

Charakterystyczny dla tej branzy jest takze okres oczekiwania
na zaptate na fakturze, ktéry w poréwnaniu z innymi sektora-
mi gospodarki jest wyjatkowo wydtuzony. Norma jest 90 dni na
uregulowanie faktury. A kontrahenci, ktérzy od razu nie sptacaja
zobowigzan, odroczony termin ptatnosci traktuja jako bezkoszto-
wy kredyt, finansujacy ich biezaca dziatalnosé. Kolejng bolgczka przy
dochodzeniu naleznosci jest okres przedawnienia roszczen transporto-
wych, ktéry wynosi wytacznie 12 miesiecy. Czesto bywa, ze wierzyciel
zniechecony ciggtym czekaniem na pienigdze, zaczyna odzyskiwac pie-
nigdze, kiedy okres ten dobiega juz korica. W konsekwencji czes¢ firm
transportowych rozpoczyna windykacje naleznosci, ktére bywaja juz
przedawnione. Co prawda przedawnienie roszczenia nie zamyka drogi
do odzyskania pieniedzy, jednak czyni ja duzo trudniejsza i pociaga
za soba wieksze naktady finansowe. Dlatego tak bardzo w tym
sektorze liczy sie Swiadomosc przedsiebiorcow, ktérzy w przy-
padku, gdy kontrahent nie uregulowat naleznosci za ustuge,
powinni zaczac szybko dziatac.

Branza transportowa w roli
wierzyciela

By¢ moze problemy finansowe przedsiebiorcéw z branzy tran-
sportowej bytyby mniejsze, gdyby one same odzyskaty pieniadze
od swoich dtuznikéw, ktérzy wobec nich musza uregulowac ponad
168 min ztotych. Z ptatnosciami firmom transportowym zalegaja
podmioty z sektora handlu hurtowego i detalicznego, ktére maja
do sptaty 54,8 min ztotych. Nierzetelnymi kontrahentami sa takze
przedsiebiorcy budowlani, ktérzy zalegaja z zaptata 46 min ztotych.
Firmy transportowe czekaja na przelew zalegtych srodkéw od innych
przedsiebiorstw transportowych. Ich koledzy po fachu nie oddali
im w sumie 29,3 min ztotych.

Kto zalega branzy transportowej?

Handel
54,8 min zt

Budownictwo

46 min zt

Transport

29,3 min zt

Inne

38,1 min zt
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